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Historischer Arbeitskreis der Gemeinde Marklkofen

Wissenswertes und Unterhaltsames aus der Geschichte

Vor 125 Jahren: Wie die Kraftmaschine zum E-Werk kam
Transport einer Lokomobile ab Bahnhof Marklkofen im Jahr 1899

von Dr. Claudia Karl
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Die Dampfmaschine, auch Lokomobile genannt, wog 22,5 Tonnen und kam im April 1899 auch mit einer Vielzahl
von Zugtieren auf den unbefestigten Strafsen nur mit viel Miihe voran. (Foto: Anton Schwimmer)

Es war ein bis dahin vor Ort wohl einmaliger
Transport, der sich vor 125 Jahren durchs Vilstal
bewegte. Eine 450 Zentner (=22,5 Tonnen)
schwere Dampfmaschine auf einem stdhlernen
Fahrgestell erregte groBBes Aufsehen. ,,Das Unge-
heuer®, wie die Isar-Zeitung die Kraftmaschine
nannte, sollte auf 27 Zentimeter breiten, eisernen
Rédern nur rund 20 Kilometer weit rollen, vom
Bahnhof in Marklkofen zu der an der Vils in Rei-
chersdorf bei Landau a.d. Isar gelegenen Miihle.
Dafiir brauchte die Spedition, welche die
Dampfmaschine anfangs mit zwolf Pferden und
vier Ochsen in Empfang nahm, mehrere Wochen.
Dokumentiert ist durch zeitgendssische Berichte,
dass der eiserne Koloss nach etwa einer Woche
erst den Ort Mienbach erreicht hatte. Auf Hohe

E-Werk Reichersdorf mit Koblenschuppen (rechts) und Wobnhaus von 1798

(Foto won Anfang 1970er: Gustav David)

Steinbeilen verlieB er anschlieBend die StraBe
und bewegte sich querfeldein iiber nasse Wiesen,
Gréaben und schlieBlich eine FloBbriicke zum Be-
stimmungsort. Die Briicke bei Mettenhausen sah
man als nicht tragfdhig genug an, weshalb die
Vils unmittelbar beim Elektrizitdtswerk in Rei-
chersdorf iiberwunden werden sollte.

Die Stralen, egal ob Vizinal-, Distrikt- oder
Staatsstralen, waren damals alle unbefestigt.
Teils waren sie schméler als das Gefihrt, zudem
im Frithling durch Regen aufgeweicht. Teer oder
Bitumen als StraBenbelag kamen in Marklkofen
erst ab Mitte der 1930er Jahre zum Einsatz und
dies zu Beginn auch nur auf wenigen Hauptstra-
Ben. Der Transport vor 125 Jahren zeigt beispiel-
haft, wie mithsam die Etablierung von Industrie-
betrieben in Gegenden ohne
Bahnanschluss damals noch
war. Das Transportproblem fiir
schwere Maschinen, aber auch
fiir Brennstoffe wie Steinkoh-
y le, erschien nahezu unlgsbar.
Die von der Heinrich Lanz AG
in Mannheim hergestellte
Kraftmaschine besall zwar
rund 100 Pferdestirken (PS),
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diese waren je-
doch nicht dazu
bestimmt, das ei-
gene Gewicht in
Bewegung zu set-
zen.

Vielmehr sollten
die PS am Be-
stimmungsort 1in
Reichersdorf dazu
dienen, mittels
Kohlenfeuerung
zundchst Dampf
und dann per Ge- © -
nerator Strom fir
die Stadt Landau zu
erzeugen. Die Miihle in
Reichersdorf, urkundlich erwéhnt erstmals im
Jahr 1073, war seit 1898 als erstes Elektrizitats-

Die Lokomobile der Lanz AG in Zahlen

Auf den Fotos, die vom Transport iiberliefert
sind, ldsst sich die GroB3e des stdhlernen, in der
Sonne gldnzenden Ungetiims (Gewicht: 22,5
Tonnen; Fabrikationsnummer 7649) erahnen. Der
Chronist der Isar-Zeitung hat nachgemessen: Die
Liange des Dampfkessels war demnach 5 Meter,
dessen Durchmesser 1,90 Meter; der Vorderwa-
gen malf} einschlieBlich der 27 Zentimeter breiten
Réider 2,70 Meter, der Hinterwagen 2,54 Meter
Breite. Die kantigen Achsen waren 15 auf 18
Zentimeter stark. Das Fahrgestell ging wohl nach
dem Transport wieder zuriick nach Mannheim.
Das zur Lokomobile gehdrige Schwungrad hatte
bei einem Durchmesser von 3,35 Metern ein Ge-
wicht von 95 Zentnern (=4,75 Tonnen). Die Lo-
komobile erreichte mit 9 Atmosphiren Uberdruck
und 115 Umdrehungen/Minute zwischen 85 und
120 PS. Als ,,Verbunddampflokomobile* vereinte
sie alle Bauteile wie Rohrenkessel, zwei Ventile,
Steuerung, Schwungrad usw. auf einer Plattform.
Auf den Bildern sind auch die drei Kurbelwellen-
Lager zu sehen. Vor Ort diirften Lanz-Mitarbeiter
fiir die korrekte Montage gesorgt haben. Der
Preis lag bei 43.000 Mark.

geringste Schimpfen und Fluchen horbar“. (Foto aus ,, Elektrizitdt in Ostbayern“, Siegert)

werk fiir Landau a.d. Isar vorgesehen. Die Stadt-
viter hatten die Helios AG mit Sitz in Koln und
Miinchen beauftragt, Landau von Reichersdorf
aus mit Strom zu versorgen. Es wurde von einer
Wasserbaufirma (Thormann & Stiefel, Augsburg)
ein neues Gebdude samt Stauwerk in Zement-
bauweise errichtet und mit einer Phonixturbine
(Schneider, Jaquet & Co., Niirnberg) ausgestat-
tet. Die Turbine war fiir 2.000 bis 6.000 Liter
Wasser pro Sekunde bei einem Gefille von zwei
Metern ausgelegt. Wasserkraft war also die Pri-
mérenergie. Die mit Kohle betriebene Lokomo-
bile sollte die Stromproduktion unabhéngig ma-
chen von den wechselnden Wasserstéinden. Tur-
bine und Lokomobile trieben mittels Riemen je
einen von zwei Drehstromgeneratoren an. Diese
gaben 14 Ampere bei 3000 Volt Spannung ab.
Nahe bei den Endverbrauchern wurden Trafo-
stationen errichtet, die den Strom von 3.000 auf
150 V herunter transformierten.

An das neue E-Werk angeschlossen waren neben
der Stadt Landau mit ihrem Distrikt-Kranken-
haus u.a. auch die Ziegelei Mdding und die

Brauerei in Wildthurn.
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» S0, iatg fangt's wieder o, in Gott's Nam!*“

Der zeitliche Ablauf des Transports, rekonstruiert
aus den Meldungen in der Isar-Zeitung:

Montag, 10. April 1899: Ankunft der Lokomo-
bile an der Station ,,Frontenhausen®“ in Markl-
kofen. In der Woche zuvor ist sie im 450 Kilome-
ter entfernten Mannheim abgeschickt worden.
Mittwoch, 12. April 1899: Posthalter Matthdus
Mittermeier aus Haunersdorf {ibernimmt den
Transport an der Rampe - inmitten einer riesigen
Traube Schaulustiger. Die Fuhrleute treffen
nachmittags mit zwolf Pferden und vier Ochsen
ein. Die Bespannung erfolgt abends
um halb sieben. Nach Einsinken der
Last (trotz Pflasterung) noch auf
dem Bahngeldnde, schafft es der
Transport nur ,,iiber die Strafle zur
NeBnerschen Restauration® (Bahn-

April 2024

wegt, dann wird das Rufen hochst unangenehm
fiir die Pferdelenker und die Pferde. Der Eine
schreit: ,Wil3tha!‘, der Andere ,Hot!‘, ein dritter
,Wiiah!* und so geht’s fort in einer Tour; alles
dringt sich mehr als nahe heran(...). Dal} es auch
manchmal viel zu lachen gibt, ist leicht zu den-
ken, denn an dummen Geschwitze fehlt es eben
nicht. (...)Moge Jedermann sich befleiflen, nicht
dareinzureden(...). Die damit betrauten Monteu-
re und Fuhrwerker wissen selbst, was sie zu thun
haben.” Von der Mannschaft des Fuhrunterneh-
mers werde trotz der Stoérungen ,,nicht das ge-
ringste Schimpfen oder Fluchen horbar®.

hofstrale 16). Die Strale ist nach o .n __
[ %4

Regenfillen aufgeweicht. Erst, . : g

nachdem man immer wieder weite-
re Zugtiere (am Ende waren es al-
lein 20 Pferde) anspannt, kann man
die Lokomobile im dritten Anlauf
vom Fleck bewegen.

Donnerstag, 13. April 1899: Nach Abfahrt um 6
Uhr in Marklkofen erreicht die Lokomobile mit-
tags Weiher. Die aullerhalb der normalen Spur-
breite laufenden Réader drohen dort einzusinken,
der Transport gar umzustiirzen. Nach stunden-
langem ,,Unterbauen‘ kann ,,das Riesenfuhrwerk
wieder flott gemacht werden®.

Freitag, 14. April 1899: Eintreffen der Fuhre
mittags in Dingdorf, abends in Reith. Besonders
die Kurven machen Probleme, da sich das Ge-
fahrt nur sehr umsténdlich lenken lédsst. Rich-
tungs-Anderungen sind lediglich ,mittels Win-
den* moglich, das tonnenschwere Geféhrt muss
immer wieder neu ausgerichtet werden. Weicher
Untergrund erfordert fortlaufendes Unterlegen
von Eisenplatten.

Aus dem Landauer Boten vom 16. April 1899,
zitiert in der Isar-Zeitung: ,Eine unzihlige
Menschenmenge: Minner, Weiber und Kinder
umstehen das seltene Geféhrte und geben in allen
denkbaren und undenkbaren AuBerungen ihren
Ansichten Audienz. Wenn die Last sich fortbe-

Miible Reichersdorf ('Lcmdau a.d. Isar) im Februar 2024 (Foto: Karl)

Samstag, 15. April 1899: Durch Reisbach
kommt der Transport offenbar rascher voran als
zuvor. Ankunft in Hétzendorf.

Sonntag, 16. April 1899: Die Lokomobile steht
in Hotzendorf.

Montag, 17. April 1899: Erreichen einer Anho-
he (im dritten Anlauf) mit 18 Zugtieren (14 Pfer-
den und vier Ochsen). Ankunft zehn Uhr in
Oberhausen. Der Durchlass fiir den Bach kurz
vor Oberhausen muss mit Eisenplatten verstarkt
werden (Vorankommen ,drei Meter in einer
Stunde®). Inzwischen sind der Konigliche Be-
zirksamtmann Bader, Gendarmerie und Polizei
(zum Fernhalten der Schaulustigen) anwesend.
Um 13 Uhr féhrt das Gespann (nach Einsinken
und stundenlangem ,,Aufwinden®) weiter durch
Oberhausen bis Niederhausen.

Dienstag, 18. April 1899: Weiterfahrt in Rich-
tung Mienbach.

Mittwoch, 19. April 1899: Ankunft in Mienbach
(kurz vor Haunersdorf). Dirigiert werden die
zahlreichen Fuhrleute durch einen Angestellten
des Transportunternehmers. Von diesem ist {iber-
liefert, dass er inzwischen ,,wegen seiner Heiser-

3



April 2024 Nr. 3

keit kaum mehr laut zu reden weil“. Das stets
wiederkehrende Kommando lautet: ,,So, iatz
fangt's wieder o, in Gott's Nam!*

26. April 1899: Die Kraftmaschine befindet sich
in der Ndhe von Steinbeiflen ,,auf dem weiten
Wiesenplan zwischen Haunersdorf und Rei-
chersdorf*. Die Fuhrleute haben fiir die letzten
Kilometer die Luftlinie tiber die Wiesen einge-
schlagen. Die Vils soll nahe des Elektrizitits-
werks Reichersdorf mit einer FloBbriicke {iber-
wunden werden. Das genaue Datum der Ankunft
an der Reichersdorfer Miihle ist nicht iiberlie-
fert. Schitzungen in der Isar-Zeitung sprechen
von mehreren Wochen fiir diese letzten Meter.
Isar-Zeitung vom 19. Juli 1899: ,,.Das Elektrizi-
taitswerk fiir die Stadt Landau a.d. Isar ist nun
vollkommen fertiggestellt. Die angelegte Turbine
arbeitet standig mit 120 Pferdekriften, wéhrend
die 120 pferdekréftige Dampfmaschine zur Re-
serve steht, wenn der Wasserstand unglinstig sein
sollte.*

Nachwort: Schon im Jahr 1900 iibernahmen die

Bayerischen Elektrizititswerke Miinchen das 3 :
Werk von der Helios AG. Im Jahr 1919 erfasste = : Peise. RS

das Bezirksamt Landau fiir die Miihle Reichers-  Die Lokomobile ist im eben fertiggestellten E-Werk an-
gekommen. Oben: Blick in den Maschinenraum mit Lo-
komobile (1.) und Generator (hinten). Unten: Wohnhaus

25/50 PS, Lokomobile 120 PS, Sauggasmotor 25 (links) und E-Werk mit Stauwerk in Zementbauweise.

dorf folgende technischen Daten: ,,Wasserkraft

PS. Generator 90 kW Drehstrom 3000/150 V. (Bilder aus ,, Elektrizitdt in Ostbayern ™, Siegert)
Betreiber waren jetzt die Bayerischen Elektrizi- tungen) machten besonders in den 1920ern die
taitswerke Landshut, versorgt wurden Landau, Stromproduktion in Reichersdorf zu einem
Thalham, Frammering, Méding, Bieberg, Wild-  Draufzahl“-Geschift. 1965 wurden nur noch 3,5
thurn, Reichersdorf und Aufhausen. Ubertra- Prozent der Gesamtmenge fir Landau in Rei-
gungsverluste beim Strom von bis zu 46 Prozent chersdorf erzeugt. Mit der Vils-Regulierung grub
(u.a. wegen ungeniigend isolierter Uberlandlei- man der Miihle spiter regelrecht das Wasser ab,

Strom fir Landau a.d. Isar kam ab 1973 aus-
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